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Vous accomplissez un stage au sein du cabinet de Mme Elisabeth Borne, Ministre chargée des
transports. Elle vous donne connaissance de la tribune suivante parue dans le quotidien
économique Les Echos, dans son édition des vendredi 22 et samedi 23 février 2019. Elle vous
confie qu’elle se sent interpellée par cette tribune et qu’elle souhaite y répondre.

Avant de rédiger sa réponse, elle vous sollicite pour que vous lui prépariez une note concise,
mais argumentée, de 4 a 6 pages, lui livrant votre analyse des arguments soulevés par Mr
Pierre Coppey, Vice Président de I'’ASFA (Association des Sociétés Frangaises d’Autoroutes).

En particulier, elle vous demande de bien vouloir 'aider a répondre aux questions suivantes
qu’elle se pose a la lecture de la tribune de Mr Coppey :

- Que recouvre la notion de « concessions autoroutiéres » ? (4 points)

- Dans un contrat de concession, qui décide des « hausses tarifaires annuelles » ? (4
points)

- L'autorité concédante peut-elle juger que les profits réalisés par son concessionnaire
sont « scandaleux » ? (4 points)

- Lorsqu’un contrat de concession implique la construction d’un ouvrage immobilier, est-
il vrai que cet ouvrage est « rendu & son propriétaire » au terme de la durée du contrat ?
Quel est ce propriétaire ? (4 points)

- Une modération de la hausse des tarifs payés par 'utilisateur peut-elle étre consentie
en contrepartie d’un « allongement des durées de la concession » ? {4 points)

Vous ne disposez d’aucun autre document que le texte joint.
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Pierre Coppey est vice-président
de I'Asfa (Association des sociétés
frangaises d'autoroutes).
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